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Bei automatisiert fahrenden PKW greift eine Softwarefunktion des Fahrzeugs eigenstandig in
die Langs- und Querfihrung ein. Dieser Eingriff kann derart schnell erfolgen, dass der Fahrer
keine Gelegenheit mehr erhilt fiir eine Ubersteuerung oder Korrektur. Daher sind alle Be-
standteile in der Verarbeitungskette der Softwarefunktion fir das Automatisierte Fahren si-
cherheitsrelevant. Das betrifft ebenfalls die Daten, anhand derer die Softwarefunktion die
Fahrstrategie berechnet. Diese kénnen nicht nur von im Fahrzeug verbauten Sensoren, son-
dern auch aus externen IT-Backends stammen, die wiederum Rohdaten aus dem Internet be-
ziehen.

Wir zeigen auf, welche Verarbeitungs-Schritte und Bestandteile im IT-Backend notwendig
sind, um unqualifizierte und opportunistische Daten aus dem Internet zu sicherheitsrelevan-
ten ,Stahldaten” zu veredeln und welche Beschreibungsform Stahldaten besitzen. AuBerdem
stellen wir exemplarisch Wege dar, wie Stahldaten im Fahrzeug mit fahrzeugseitigen Sensor-
daten fusioniert werden, damit ein einheitliches Umfeldmodell entsteht. Die Wirksamkeit
der Stahldaten fithren wir anhand der Ubernahme-Instruktion fiir das Hochautomatisierte
Fahren und der Uberhol-Freigabe fiir schwer einsehbare LandstraRen-Abschnitte vor.
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